Auf A94-Isentalautobahn (PA02 und PA03) verbaute UKO

Lfd. Nr. |Bauwerk Name Achse UKO Typ Typenbezeichnung |Hersteller Larmschutz Anza_lhl Spa Itbreite
Profile " [cm]
1 K20/2 Hammerbachbriicke 10 einprofilig RS-LS100 Mageba Sinusplatten 1 10
2 K24/1 Isentalbriicke 10 mehrprofilig XL 400 Maurer Rautenelemente + Sinusrandplatten 4 42
3 K24/1 Isentalbriicke 150 mehrprofilig XL 500 Maurer Rautenelemente + Sinusrandplatten 5 56
4 K26/1a Wilddurchlass + Graben 20 einprofilig RS-LS100 Mageba Sinusplatten 1 10
5 K27/1 (Bestand) U-BWK GVS Kopfsbnurg Badberg 10 einprofilig WSG94-1 Plus RW Sollinger Hitte -> Mageba RW Sollinger Hitte -> Mageba 1 10
6 K31/1 (Bestand) Lappachtalbriicke 10 einprofilig XW1 Maurer wellenférmige Randplatten 1 10
7 K31/1 (Bestand) Lappachtalbriicke 50 mehrprofilig XL 400 Maurer Rautenelemente + Sinusrandplatten 4 50
8 K36/1 Goldachtalbriicke 10 mehrprofilig XL 400 Maurer Rautenelemente + Sinusrandplatten 4 45
9 K36/1 Goldachtalbriicke 100 mehrprofilig XL 400 Maurer Rautenelemente + Sinusrandplatten 4 45
10 K39/1 Mainbachbriicke 10 einprofilig RS-LS100 Mageba Sinusplatten 1 10
11 K39/1 Mainbachbriicke 40 einprofilig RS-LS100 Mageba Sinusplatten 1 10
12 K40/1 Grimmelbachbriicke 30 mehrprofilig LR2-LS100 Mageba Sinusplatten 2 18
13 K41/2 Rimbachtalbriicke 10 mehrprofilig XL 400 Maurer Rautenelemente + Sinusrandplatten 4 45
14 K41/2 Rimbachtalbriicke 90 einprofilig XW1 Maurer wellenformige Randplatten 1 20
15 K42/1 U-BWK GVS Hochstrafe 10 einprofilig RS-LS100 Mageba Sinusplatten 1 10
16 K42/1 U-BWK GVS Hochstrafe 60 einprofilig RS-LS100 Mageba Sinusplatten 1 10
17 K42/2 Ornautalbriicke 10 einprofilig RS-LS100 Mageba Sinusplatten 1 14
18 K42/2 Ornautalbriicke 90 mehrprofilig LR5-LS100 Mageba Sinusplatten 5 68,2
19 K44/1 (U-BWK) U-BWK Mimmelheim 10 einprofilig 100-1Fi/AD Jannasch GmbH Sinusplatten 1 20
20 K44/1 (U-BWK) U-BWK Mimmelheim 30 einprofilig 100-1Fi/AD Jannasch GmbH Sinusplatten 1 20
21 K47/2 Briicke am Weidenbacher Bach 40 mehrprofilig LR2-LS100 Mageba Sinusplatten 2 25,5
22 K49/2s (Seitenbauwerk Bestand) Uberfuihrung ST 2084 (iber DB 10 einprofilig WSG95-1 Plus RW Sollinger Hitte -> Mageba Sinusplatten 1 10
23 K49/2s (Seitenbauwerk Bestand) Uberfuihrung ST 2084 (iber DB 40 mehrprofilig WSG285-3 Plus RW Sollinger Hitte -> Mageba Sinusplatten 3 30
24 K49/5 Uberfilhrung ST 2084 und MU15 10 einprofilig 100-1Fi/AD Jannasch GmbH Sinusplatten 1 10
Larmminderung durch Sinusplatten Larmminderung durch Rauten Larmminderung durch Wellenform
2.42 Sinusplatten auf Randprofil 2.7 Geriiuschminderung Pt i il Inmiton, welentovoes e ophion
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2.1 Allgemeines ) ) ' ) .
Auszilige aus Regelprufung Maurer Lamellen-Dehnfugen Typ XL Auszilige aus Produktbeschreibung Maurer XW1

In den letzten Jahren ist das Bedirfnis nach méglichst gerduscharmen Fahrbahnibergangen bei
Brickenbauwerken in gerduschempfindlichen Gebieten wie z.B. in Wohngebieten stark angestiegen.
Um diesem Bedlirfnis gerecht zu werden, hat mageba einzellige Fahrbahnibergédnge vom Typ RS
mit gerauschmindernden Sinusplatten entwickelt.

Die Funktionsweise der gerduschmindemden Wirkung der applizierten Sinusplatten |&sst sich zei-
gen, indem zun&chst eine einzellige Fuge betrachtet wird, welche senkrecht zur Fahrtrichtung einge-
baut und ohne Sinusplatten ausgeflhrt ist. Ein (berrollender Fahrzeugreifen prallt Uber seine gesam-
te Breite auf die an der Fahrbahnoberfliche gelegene Kante des Randprofils. Die beim frontalen
Aufprall auftretende impulsartige Belastung fihrt zu einer sttrenden Gerduschentwicklung. Diese
Gerduschentwicklung hebt sich vom GObrigen Verkehrsgerusch ab und wird deshalb von der Umwelt
als besonders stérend empfunden.

Eine wirkungsvolle Reduktion dieses Gerduschs wird mit Hilfe der auf die Randprofile der Fugen
aufgeschraubten Sinusplatten erreicht. Durch die somit entstehende Verzahnung werden durchge-
hende Kanten senkrecht zur Fahrbahnoberflache vermieden und ein kontinuierlicher Kontakt des
Fahrzeugreifens mit der Fahrbahniibergangsoberflache beim Uberrollen sichergestelit. Hierdurch
werden storende Uberfahrgerdusche nachweislich um bis zu 70% gegeniiber einem herkémmlichen
Fahrbahnibergang vermindert. Aufgrund des geringeren impulsartigen Stolkes werden die Bauteile
dynamisch weniger beansprucht, was die Dauerfestigkeit der Gesamtkonstruktion erhéht.

Ausziige aus Regelprifung Mageba RS-LS100 und LR2-LS100
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