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Belobigung fur Wettbewerbsbeitrag
,A 99/ Tunnel Aubing*
der Autobahndirektion Stdbayern
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Autobahndirektion Stidbayern s Vi

Der Wettbewerbsbeitrag

abschnitt - Einhausung Aubing

eingereicht am 29.09.2009
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Autobahndirektion Stidbayern L5552

Ausgangssituation

Der mittlerweile realisierte Westabschnitt des Minchner Autobahnrings A 99 zwischen der Bahnlinie
Miinchen-Augsburg und dem Anschluss an die BAB A 96 liegt in einem Raum, der von einer
dynamischen stadtebaulichen Entwicklung gepragt ist. Gleichzeitig besitzt dieses am westlichen
Stadtrand von Miinchen liegende Gebiet aber auch bedeutende 6kologische Ressourcen.

Der Waldbestand der Aubinger Lohe, die Niedermoorlandschaft um die Moosschwaige und der
Bannwald Kreuzlinger Forst liegen als grol3flachige, naturnahe Landschaftselemente in unmittelbarer
Nachbarschaft zu den rasch wachsenden Wohngebieten von Aubing, Lochhausen und Freiham. Die
Magerrasen der so genannten Langwieder Haide sind ein wichtiger Bestandteil der tGber das Stadtgebiet
verteilten und vernetzten Trockenlebensrdume. Teilbereiche dieser naturnahen Lebensrdume sind als
Landschaftsschutzgebiete ausgewiesen.

Es war daher eine der zentralen Fragestellungen im Planungsprozess zur A 99, die durch das
Stral3enbauvorhaben entstehenden Zerschneidungseffekte sowohl in stadtebaulicher wie auch in
Okologischer Hinsicht so gering wie maglich zu halten. Die 6kologisch wertvollen Gebiete sollten tber
die Autobahn A 99 hinweg in einem grol3rdumigen Biotopverbund miteinander vernetzt werden,
Grunkorridore in Kombination mit Fu3- und Radwegen sollten den 6kologischen Austausch wie auch die
Erreichbarkeit dieser auch fur die Naherholung bedeutenden Gebiete verbessern.

Einhausung und Tieflage waren deshalb von vornherein die richtungsweisenden Losungsansétze fir die
Planung.
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Lage im Raum

AK Neufahrn ) A 92 Deggendorf

';Autobahnring Miinchen
'Westabschnitt
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Autobahndirektion Stdbayern

Landschaftsgestaltung / Landschaftspflege

Ausgleichsflachen Aubinger Lohe
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Autobahndirektion Stidbayern &

Herleitung der Ziele

Aus diesen besonderen stadtebaulichen und 6kologischen Rahmenbedingungen heraus resultierten

folgende Ziele:

» LArm- und Immissionsschutz fir die Wohngebiete optimieren und stadtebauliche
Zerschneidungseffekte vermeiden

» Naherholungsflachen erhalten, erschlie3en, verbinden und neu schaffen

* grof3raumigen Biotopverbund der Trockenlebensraume erhalten, sichern und
verbessern

« Zerschneidungseffekte fur Tier- und Pflanzenarten vermeiden und minimieren
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Flora und Fauna auf Ausgleichsflachen

Sibirische Schwertlilie

Karthausernelke
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Autobahndirektion Studbayern L8582

Losungsansatz und Planung

Die A 99 wurde zwischen den Minchener Stadtteilen Aubing und Lochhausen als Einhausung ausgefiihrt. Nach
einem Variantenvergleich mit unterschiedlichen Tunnellangen war der Variante mit der gréf3ten Tunnellange von
ca. 1,9 km der Vorzug gegeben worden. Der ca. 450 m lange stdliche Abschnitt der Einhausung wurde dabei
von der Landeshauptstadt Miinchen finanziert. Die Stadt hat damit einen deutlich verbesserten Larmschutz
insbesondere flr den geplanten Stadtteil Freiham erreicht. Der anschliel3ende Streckenabschnitt bis zur A 96
wurde in Tieflage gebaut.

Die Tunneldecke wurde durchgehend als Grunflache gestaltet. Ziel der Gestaltung war ein blutenreicher
Magerrasen mit parkartiger Bepflanzung durch Strauchgruppen und Einzelbdume. Daher wurde die Tunneldecke
nur flachgrindig mit Oberboden angedeckt und mit ausgewahltem Saatgut begrint. Geh-, Rad- und Reitwege
als Verbindung zwischen der Langwieder Haide und dem sudlichen Tunnelende erschlieen nunmehr die viel
besuchten Naherholungsgebiete Aubinger Lohe und Moosschwaige.

Anstelle einer Unterdikerung wurde der grabendhnliche Langwieder Bach bereits vor Beginn des Stral3enbaus
um die Tunnelstrecke herumgefihrt und mit einem Bauwerk in ausreichend lichter Héhe unter der A 99
durchgefuhrt. Die naturnahe Gestaltung der Verlegungsstrecke erfolgte nach tierdkologischen Gesichtspunkten.
Die Tieflage der Autobahn und die Einhausung machten zusatzliche Larmschutzeinrichtungen entbehrlich. Die
Offenheit der Bebauung und die Blickbeziehungen zwischen den Siedlungsréandern und der freien Landschaft
blieben erhalten.

Als Erganzung zu den neuen Lebensrdumen auf der Tunneldecke (ca. 19,0 ha) wurden im ndheren Umfeld
weitere naturschutzfachliche Ausgleichsmalinahmen umgesetzt: Neuschaffung eines Waldrandlebensraums mit
zahlreichen Amphibienlaichgewassern an der Aubinger Lohe (ca. 7,5 ha), Neuschaffung von Magerrasenflachen
an der Langwieder Haide (ca. 1,5 ha) und Anlage eines naturnahen Waldes am Kreuzlinger Forst (ca. 7,2 ha).
Fur die Pflanzungen und Ansaaten kam ausschlie3lich autochthones Pflanz- und Saatgut zur Anwendung.

Die Offentlichkeit konnte sich bereits wahrend der Bauphase mit Hilfe von Schautafeln und weiterem
Informationsmaterial umfassend Uber die Planungsziele und die vorgesehenen landschaftspflegerischen
MalRnahmen informieren.
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Autobahndirektion Stdbayern

Ergebnisse

Einhausung und Tieflage bieten optimalen Immissionsschutz.

Die Ful3- und Radwege auf der Tunneldecke verkniipfen die benachbart liegenden Wohngebiete.

Neue Naherholungsflachen sind tber den Verkehrsflachen der Autobahn bereitgestellt und die
Erreichbarkeit von Naherholungsgebieten wie der Aubinger Lohe ist verbessert.

Die landschatftliche Vielfalt ist erh6ht, da die mit Gehdlzen, Baumreihen und Magerwiesen begrinte
Tunneldecke in dem vormals intensiv landwirtschaftlich genutzten Trassenbereich zahlreiche 6kologisch
bedeutende Strukturen enthalt.

Die Lage einer groR3en dkologischen Ausgleichsflache zwischen bestehendem Landschaftsschutzgebiet
Aubinger Lohe und der begriinten Tunneldecke gewahrleistet beste Erfolgsaussichten fur eine
wirkungsvolle Kompensation.

Durch geringe Versiegelung werden die Beeintrachtigungen im Hinblick auf die Schutzgiter Boden,
Wasser und Klima weitest moglich minimiert.

Durch die Magerrasen der Tunneldecke in Verbindung mit den nordlich und sudlich angrenzenden
straRenbegleitenden Grin- und Ausgleichsflachen entsteht eine grol3raumige Vernetzungsachse
zwischen den Magerrasen der Vorkriegstrasse sowie der Langwieder Haide im Norden und den
Trockenstandorten des ehemaligen Gleislagers Neuaubing im Suden.

Die Pflege der mageren Wiesenflachen auf der Tunneldecke erfolgt Uber Triftbeweidung durch eine
Wanderschéaferei. Dazu wurde ein Konzept entwickelt, welches die Autobahnabschnitte mit den
zugehdorigen Ausgleichsflachen im gesamten Raum nérdlich und westlich von Miuinchen einbezieht (A 8
West, A 9, A 96, A 99). Ein Monitoring zur Entwicklung der Magerrasenflachen und deren Verflechtung
mit benachbarten Flachen ist vorgesehen.
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Autobahndirektion Stdbayern

vorher - nachher

Zustand vor Baubeginn

Bauzustand 2004

Zustand 2009
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Eine insgesamt nachhaltige Losung wurde erzielt, weil -

* ein optimaler Immissions- und Larmschutz gegeben ist

* die Erreichbarkeit von Naherholungsgebieten verbessert ist
» Naherholungs- und Biotopflachen neu entstanden sind

* ein funktionierender Biotopverbund aufgebaut ist und

» der Verlust an landwirtschaftlich genutzten Flachen minimiert ist.
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Autobahndirektion Sudbayern

Wettbewerb
StraB3e und Umwelt 2010

BSVI

Bundesvereinigung der StraBenbau- und Verkehrsingenieure e. V.

Bauherr und Kostentrager:

Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch den
Freistaat Bayern, dieser vertreten durch die:

é""l Autobahndirektion
£, Sudbayern

Zukunft Bauen

Bayern Dr. H. M. Schober

Gesellschaft fur Landschaftsarchitektur mbH

Tal: +49 - (8161 30 01 + Fax: +49 - (DJBIEI D 44 33
sentrale@schober-larc.de » weranschoberlarg de

I Obere Hauptstralie 45 - 85354 Freising « Germany
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